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Recomendacoes Gerais

-Siga corretamente o Plano de Manutencao Preventivo;

-Leia atentamente as Medidas de Segurancga;

-Os atendimentos em garantia estdo condicionados ao TERMO DE GARANTIA. Portanto, leia-
0 com atencao;

-Todo o motor novo é fornecido com o6leo lubrificante no carter. Porém, antes de aciona-lo
verifique os niveis de abastecimento conforme orientacéo deste manual;

-N&o aplique sobrecarga no motor, isto é, ndo trabalhe com seu motor se ele estiver expelindo
fumaca preta continua;

-Armazenamento do combustivel

(diesel)

O combustivel deve ser cuidadosamente
armazenado para evitar contaminacdo por
materiais estranhos, como impurezas e agua. A
qualidade do combustivel afeta diretamente a
poténcia e durabilidade dos componentes do
sistema de inje¢do do motor.

Armazene o reservatdrio de combustivel em local
coberto e ventilado, protegido da chuva e do sol. ;
Se utilizar tambores metélicos, estes ndo devem 1- REGISTRO DE SAIDA

ser galvanizados ou zincados, pois reagem com 0\ 2- DRENO DE LIMPEZA J
Oleo diesel, deteriorando-o.

O reservatério deve ter uma inclinacdo do lado contrario a saida do combustivel, para que
possiveis impurezas ou agua fiquem decantados. Este reservatério também deve possuir um
dreno para as impurezas depositadas no fundo.

-Reciclagem de baterias
No momento da troca de sua bateria, devolva a
usada ao revendedor (conforme Resolugcdo do
CONAMA 257/99 de 30/06/99). N&o a descarte no
lixo.

Os pontos de venda sdo obrigados a aceitar a
devolucdo de sua bateria usada, bem como
armazena-la em local adequado e devolvé-la ao
fabricante para reciclagem.

A solucdo acida e o chumbo na bateria, se
descartados na natureza de forma incorreta,
poderdo contaminar o solo, o subsolo e as aguas,
bem como causar riscos & saide do ser humano. \
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Medidas de Seguranca

ATENCAO

Antes de realizar qualquer servico com seu motor, leia com atencéo e siga
corretamente as medidas de seguranga a seguir.

Acidentes com motores sdo causados normalmente pela falta de
conhecimento em relagédo as regras de seguranca e pela falta de atencéo
na tarefa que esta sendo executada.

O conhecimento do funcionamento do seu motor bem como o treinamento
do operador é de fundamental importancia.

-Medidas de seguranca

-Conheca e familiarize-se com a operacdo e manutencéo correta do seu motor antes
de uséa-lo pela primeira vez. Instrua e apresente este manual a pessoa que venha a
operar 0 motor;

-Antes do trabalho ndo ingira bebidas alcodlicas, estimulantes ou similares, pois os
mesmos alteram o seu estado normal de controle;

-Mantenha as maos afastadas de todas as partes em movimento do motor;
-Efetue a manutencdo do motor com o mesmo desligado;

-Jamais funcione o motor em ambientes fechados, pois o monéxido de carbono
expelido nos gases do escapamento é altamente toxico e pode ser mortal;

-N&o permita a aproximacéo de pessoas com roupas folgadas ou cabelo solto préximas
as partes méveis do motor;

-No momento do reabastecimento de combustivel tome cuidado com elementos que
possam gerar fogo, como cigarros, charutos e semelhantes;

-N&o remova a tampa do radiador com o motor em funcionamento;

-Conserve sempre limpo e seguro o local de fazer manutencéo;

-Cuidado com o manuseio da bateria.
N&o permitir a aproximacao de chamas, pois 0os gases liberados pela bateria
séo altamente inflamaveis;
nunca coloque objetos metélicos sobre a bateria, pois podera provocar um
curto circuito ou explosado; nunca teste a bateria provocando um curto circuito

entre 0s terminais, pois isso provoca a exploséo da bateria.

(ver item Reciclagem de Baterias no capitulo Recomendacdes Gerais);
-Utilize um protetor auricular para operar o motor.

www.sotofilhos.com.br Pagina 3



Identificacao do Motor

O motor é identificado por uma placa, a qual mostra 0 modelo, as caracteristicas e o0 nimero de
série do motor.

O ndmero de série serve para que
possam ser mantidos registros
precisos nas eventuais
modifica¢gbes introduzidas nos
componentes dos motores.

O nUumero de série do motor
encontra-se estampado na placa
de identificacdo do motor, que
estd fixada na tampa de
distribuicéo.

NOTA:
Caso seu motor necessite de
reparos, tenha sempre em maos o

.d::,?f,?cgggo modelo e o nimero de série.
do motor
i DIMENSOES DO MOTOR
.
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Informacoes Técnicas

- P
§ mnesey

sejam expelidos para fora da sala.

INSTALACAO DO MOTOR

Observagfes gerais

- O motor deve ser instalado em uma base, que
pode ser feita de madeira ou ferro.

- No caso de motores acoplados a maquinas, a
base deve permitir o ajuste da tensdo das
correias (para acoplamentos polia-correia).

- A base do conjunto motor/maquina acoplada,
deve ser bastante rigida para evitar quebras ou
trincas devido a vibracdes.

- A base do conjunto deve ser assentada sobre
amortecedores: coxins ou pneus.

- O motor deve trabalhar protegido da acéo
direta do sol e chuva, e deve ser instalado em
local com boa ventilagéo.

Instalagdo de motores em ambientes
fechados:

- Para motores com radiador deve-se instalar um
duto para canalizar o ar quente proveniente do
radiador para fora da sala.

- Se 0 motor estiver instalado préximo a uma
parede, deixa-lo a uma distancia minima de 0,5
metros da parede, pois o fluxo de ar quente que sai
do radiador pode retornar para a entrada do
mesmo e superaquecer o motor.

- Os gases do escapamento ndo podem ser
expelidos no mesmo ambiente do motor. O tubo do
escape devera ser instalado de forma que os gases

- A sala deve ser projetada para a entrada e saida do ar, para possibilitar a ventilagcdo no seu
interior. Devem-se providenciar janelas ou aberturas para ventilacdo de forma que possibilite a
entrada do fluxo de ar frio (aberturas na parte inferior da sala) e a saida do fluxo de ar quente

(aberturas na parte superior da sala).

- Controlar a temperatura da agua do motor que deve ficar entre 80°C e 90°C.
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Preparando para o Trabalho

COMBUSTIVEL

O ¢leo diesel que vocé utilizara no motor devera
ser limpo, sem materiais estranhos como
impurezas e &gua. Esse cuidado é de
fundamental importancia para garantir a
durabilidade e bom funcionamento do sistema de
injecéo.

Leia o item Armazenamento do Combustivel do
capitulo Recomendacdes Gerais.

Abasteca o tanque de combustivel utilizando
uma mangueira ou funil limpo.

Limpe qualquer derramamento de combustivel
sobre o motor.

Mantenha o tanque de combustivel sempre cheio para evitar a formacdo de umidade e
deterioracdo do combustivel.

Os motores TRAMONTINI possuem o sistema de SANGRIA AUTOMATICA que elimina
automaticamente o ar do sistema de inje¢cdo, no momento do abastecimento ou do término do
combustivel do tanque.

AGUADOSISTEMADE

ARREFECIMENTO

Para os motores TR30 com radiador ndo é
necessario verificar o nivel da 4gua no radiador, pois
eles possuem um sistema selado. Portanto a tampa
do radiador ndo deve ser aberta. O nivel de agua do
sistema € verificado e reabastecido somente no
reservatorio auxiliar. O nivel deve estar no limite ideal
guando o motor estiver frio.

< WWNivel Ideal

OLEO LUBRIFICANTE DO MOTOR
Verifique diariamente o nivel de dleo lubrificante no
carter. Procure manter o nivel préoximo & marca
superior da vareta.

Oleo em excesso pode causar vazamentos.

A verificagdo do nivel deve ser feita encaixando a
vareta.

O motor sai de fabrica com 6leo no carter, mas para
sua seguranca verifique o nivel antes de aciona-lo.
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Operando seu Motor

) Antes do Acionamento

_— Ao receber o motor, solicite que um técnico do
Revendedor oriente nos procedimentos para colocar o

equipamento em funcionamento.

- Verifique o aperto dos parafusos de fixacdo da base e

da polia.

- Nos motores TRAMONTINI existem dois tipos de filtro

de ar: filtro de ar com elemento seco e filtro de ar

banho a 6leo. Para manutencéo correta do filtro de ar

veja o Quadro de Manutencéo Preventiva.

Em locais de muita poeira, faca a manutencdo com

maior frequiéncia.

- Verifique diariamente o nivel do 6leo lubrificante no carter. Mantenha o nivel entre 0 maximo e

0 minimo da vareta.

- O nivel de dleo lubrificante acima da linha superior da vareta pode causar aceleracdo e danos

no motor. Nivel de 6leo abaixo da linha inferior acarretara a falta de lubrificacdo no motor

ocasionando graves danos no mesmo.

Nunca verifique o nivel do 6leo com o motor em funcionamento.

- Verifigue diariamente o nivel de dgua no reservatorio auxiliar de 4gua no modelo TR30.

Use somente 4gua doce, que ndo contenha sal ou outra impureza. Use (para motores com

radiadores) 50% de aditivo com a finalidade de evitar a ferrugem e elevar o ponto de ebulicdo

da &gua e, desta forma, melhorar a refrigeragdo do motor.

- Mantenha seu motor sempre em perfeitas condi¢cdes de funcionamento.

- Os motores diesel TRAMONTINI possuem um
sistema de sangria automatica que elimina
automaticamente o ar do sistema de Injecdo quando
do 1° abastecimento ou término do combustivel.
- Caso seja necessario sangrar, o tanque deve estar
preferencialmente cheio, solte o parafuso da sangria
(fig.6 e fig. 7) e aperte-0 ap@s parar de sair ar.
- Acelere o motor (com o motor desligado), pressione
0 descompressor e gire a manivela de partida.
Quando ouvir um ruido caracteristico de
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Operando seu Motor

\f/g. 10

Abasteca o tanque de combustivel com éleo diesel limpo e decantado por mais de 24 horas.
Evite encher o tanque até transbordar. Nao abasteca o tanque com o motor em funcionamento.
- Mantenha o tanque de combustivel sempre cheio, para evitar a entrada de umidade e
deterioragdo do combustivel.

- Para verificar se o sistema de lubrificacdo esta funcionando, observe o visor indicador da
presséo do dleo (fig.8 e fig. 9), seguindo as instru¢des a seguir: Coloque o manipulo para motor
TR30 e gire o motor com a manivela no sentido horario segurando a alavanca de
descompresséao até que o indicador vermelho de presséao do 6leo lubrificante suba (fig.8). Caso
o indicador de pressao do 6leo ndo suba, ndo ligue o motor, e procure orientacao técnica.

(ver Diagnostico de Falhas)

Amaciamento do Motor

Durante as primeiras 50 horas, é de fundamental importdncia para o desempenho e
durabilidade do motor que se tenha alguns cuidados importantes:

- Verifique se a temperatura d'agua estd dentro da faixa normal de funcionamento, +80°C.
Nunca deixe faltar agua no sistema de refrigeragéo.

- Mantenha sob controle o consumo de 6leo lubrificante. E normal, durante o periodo de
amaciamento, 0 maior consumo, visto que os anéis, émbolos e camisas nao se ajustaram entre
si. O primeiro 6leo lubrificante com o qual o motor foi abastecido deve ser substituido com 25
horas de funcionamento. Esse 0Oleo deve ser drenado com o motor quente para se eliminar
toda a matéria estranha no 6leo (fig.10).

- Nunca adicione 6leo lubrificante logo apés a parada do motor, para evitar choque térmico.

- Mantenha sempre o motor trabalhando com carga, caso contrario, o espelhamento da camisa
dificultard o assentamento dos anéis e provocara o aumento no consumo de 6leo lubrificante.
Utilize de 60 a 80% da poténcia indicada na plaqueta.

- Excessiva fumaca preta indica que a carga € muito alta e precisa ser reduzida.

- Agueca o motor em média velocidade, aproximadamente 3 minutos, nunca em marcha lenta,
+ 1500 RPM. (manipulo do acelerador na posi¢do “START” ou “LIGAR” - ver fig.12).
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Operando seu Motor

ATENCAO:

Quando o motor estiver acoplado em um alternador (grupo gerador), ele deve
estar sempre acelerado ao méaximo (manipulo do acelerador na posicéao
“RUN”) para nédo causar danos ao alternador nem as cargas instaladas nele
(fig.11).

Ligando o Motor
No momento da partida sempre procure escutar 0 motor para averiguar se existe
algum ruido anormal. Sempre verifique se a cor da fumaca é normal. Se ndo houver

PERIGO:

-Nuca limpe, lubrifigue ou ajuste 0 motor quando este estiver em funcionamento
nem toque em pecas em movimento como correias e volante, pois podera
ocasionar danos a sua salde e seguranca.
- Nado permita a aproximacdo de pessoas que estiverem usando roupas
folgadas ou cabelos longos junto as partes moveis do motor.
- Quando o motor comecar a funcionar, a manivela devera sair por si mesma,
desta forma o usuario devera cuidar para evitar acidentes

Procedimentos para Partida MANUAL

- Cologue o manipulo do acelerador na posi¢édo “START” (fig.12)

- Acione a alavanca de descompressdo com a mao esquerda, com a mao direita gire a
manivela rapidamente no sentido horario e solte a alavanca de descompressdo e continue
girando a manivela. O motor comegara a funcionar (Fig.13).
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Operando seu Motor

Procedimentos para Partida ELETRICA

- Antes de ligar os modelos com partida elétrica, verifique as conexdes elétricas para ver se
estdo firmes e corretamente conectadas. Verifique a bateria para ver se esta completamente
carregada.

- Coloque o manipulo do acelerador na posigéo “START” (fig.12).

- Coloque a chave “LIGA-DESLIGA” na posigédo “LIGA” (fig.14).

- Acione a alavanca de descompresséao (para evitar sobrecarga no motor de partida)

- Pressione o botédo de partida durante 3 a 5 segundos e solte a alavanca de funcionamento.
Logo que o motor comegar a funcionar, solte o botdo imediatamente (fig.14).

- No momento da partida o limite de tempo de operagdo do motor de partida é 5 segundos.
Portanto, se o0 motor ndo entrar em funcionamento na primeira tentativa, aguarde 30 segundos
para nova tentativa e certifique-se que o volante esteja parado.

- Os modelos com partida elétrica usam bateria de 12 v (45A). Os cabos que ligam a bateria
devem ser curtos, com conexdes apertadas, e com bom isolamento.

- Quando o motor ndo funcionar apds duas ou trés partidas, € aconselhavel checar o motor de
arranque, a chave de ignicao, botdo de partida, a bateria e as conexdes e entdo, comecar
novamente depois que os problemas estiverem resolvidos.

ATENCAO:

N&o acione o motor de partida por mais de 5 segundos para ndo provocar
danos no mesmo, e assegure-se que o volante esteja parado no momento da
partida.

Parada de EMERGENCIA

Quando a velocidade do motor subir demais e ndo puder mais ser controlada através
do manipulo, as seguintes medidas dever&o ser tomadas:

Rapidamente mova a alavanca de descompresséo para colocar o sistema de
descompressédo em agéo.

- Imediatamente afrouxe qualquer conexao de alta presséo do sistema de injecdo para
cortar o combustivel.

Apés a Parada do Motor

- Retire a sujeira do motor e faca uma limpeza geral.

- Complete o tanque de combustivel para evitar que o ar se condense dentro do tanque
formando umidade e conseqiientemente agua no éleo diesel.

- Para paradas mais longas conserve as valvulas fechadas para evitar a entrada de
umidade e oxidacdo nos seus assentos.

Para isso, gire o volante manualmente até perceber a resisténcia da compresséo. A
seguir pressione a alavanca de descompresséo, gire novamente o volante, faca as marcacdes
de injecdo de o volante coincidir, na segunda volta, com a marcac¢éo localizada no sifdo ou no
radiador.

Influéncia da Altitude e Temperatura no Desempenho do Motor.

Sempre que o motor precisar operar em altitudes e temperaturas elevadas, o seu
rendimento sera prejudicado pela rarefagéo do ar atmosférico.

Porcentagens de Diminui¢cdo de Poténcia:

- Para cada 100m acima de 300m sobre o nivel do mar, o motor perde 1% de poténcia.

- Para cada 10°C de temperatura acima de 20°C, o motor perde 4% da poténcia.

- Quanto a umidade, pouco influi.
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Instrucoes para Manutencao.

OLEO LUBRIFICANTE DO MOTOR

-Verifique diariamente o nivel do dleo lubrificante no carter (fig.17). Mantenha o nivel entre o
minimo e o maximo da vareta. O nivel acima da vareta pode causar aceleragédo e vazamentos
entre outros danos ao motor.

Nivel a baixo da linha inferior da vareta acarretara na falta de lubrificagdo do motor
ocasionando aguecimento, travamento entre outros graves danos. Neste caso reabasteca
imediatamente.

A cada 100 horas troque o 6leo do motor.

Procedimento para a troca de 6leo:

-coloque a maquina em local plano;

-drene o 6leo retirando o bujao de dreno do carter; (fig.16)

-utilizando um funil coloque o 6leo novo através do bocal de abastecimento até o nivel
(verifique com a vareta); (fig. 17)

MODELO Quantidade de o6leo Lubrificante (litros)
6leo SAE 15w40

Nota:

-Nunca verifique o nivel do 6leo com o motor em movimento;

-A verificacéo correta do nivel do dleo no céarter deveré ser feita com o motor frio;

-A 12 troca de Oleo devera ser feita com 25 horas;

Este procedimento garantird um bom funcionamento e trar4 uma vida longa a seu motor.

VISOR INDICADOR DA PRESSAO DO OLEO
Verifique diariamente se o pino indicador da pressao do dleo
esta funcionando, pois isso indicara que o sistema de
lubrificagdo esta funcionando. (Fig. 18)

Para isso coloqgue o manipulo do acelerador na posi¢do
“STOP” e gire o motor com a manivela no sentido horario
segurando a alavanca de descompressao até que o indicador
vermelho de pressdo do Oleo lubrificante suba. Caso o
indicador de pressdo do 6leo ndo suba, ndo ligue o motor e
procure orientacao técnica.

Retire o visor e limpe a cada 100 horas.
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Instrucoes para Manutencao.

Fig.22

FILTRO DE AR AOLEO

-Remova a cuba do filtro de ar e substitua o 6leo a cada
100 horas. Encha a cuba até o nivel indicado com éleo
lubrificante 15W40 (0 mesmo utilizado no motor). (fig.20)

- A cada 100 horas lavar o corpo do filtro de ar
cuidadosamente com querosene, deixando-o escorrer bem.
-Nao é necessaria a troca do elemento do filtro de ar,
somente lave o corpo do filtro conforme item anterior.
FILTRO DE AR SECO

-Retire e limpe o elemento do filtro diariamente.

- Substitua o elemento a cada 100 horas.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO - RADIADOR
Sistema de agua selada (apenas para os modelos TR18,
TR22 e TR30):

Este sistema, além de moderno (utilizado em toda a linha
automotiva atual), apresenta varias vantagens, pois
melhora a refrigeracdo do motor aumentando a vida Util
deste e evitando aquecimentos além do normal, diminui a
perda de &gua e liquido especial no sistema, evita
acidentes de queimaduras devido a reposicdo de agua
ser 90% menor e quando necessaria é feita pelo
reservatério auxiliar onde a presséo € baixa.

No entanto, cumpre-nos salientar alguns cuidados que
deverdo ser tomados na utilizagcdo deste sistema:
-verificar diariamente o nivel de agua do reservatério
auxiliar, mantendo-o sempre no limite ideal (fig.21);
-juntamente com a agua do radiador utilize 50% de
aditivo para radiador (Bardhall ou Mobil), pois 0 mesmo
melhora a refrigeracdo e evita ferrugem nas partes
internas do radiador do motor;

-neste sistema a tampa do radiador € lacrada e, portanto
ela nunca deve ser aberta, pois ndo € necesséario verificar

0 nivel de agua do radiador (salvo quando for realizada a troca de agua do sistema de

refrigeracao);

-para drenagem da agua do sistema de refrigeragéo utilize o bujao de dreno (fig.22);

-se for constatado que a temperatura da agua do reservatério auxiliar esteja préxima ao ponto
de ebulicdo ou for constatado algum vazamento de 4gua ou vapor pela tampa do reservatorio,
significa que o equipamento esta com superaquecimento ou operando com excesso de carga

(sendo necessério reluzi-la);

Atencao:

O sistema de agua selada é caracterizado por possuir o reservatorio auxiliar com a tampa
branca (fig.21). Esta tampa deve ter obrigatoriamente uma presséo de 0,5 bar (= 7 Ib/pol?).
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Instrucoes para Manutencao

~ Cuidados com o radiador:
-Deve-se usar agua limpa e doce. E proibido usar agua
Folga da gue contenha sal;
correia -A capacidade de agua de um radiador €é de
aproximadamente 6 litros (motores TR18, TR22 e TR30).
Qualquer vazamento de agua pode danificar o motor por
falta de 4gua e consequientemente superaquecimento.
-Verifiqgue frequientemente a correia do ventilador e
: substitua-a imediatamente em caso de dano. Verifique a

Fig.23 tensdo da correia diariamente (fig.23);

-Evite que o radiador fique obstruido;

Limpe-o caso isso acontecer. Para aumentar a eficacia do radiador, periodicamente desmonte
a protecdo da entrada de ar e limpe a sujeira. Isso pode ser feito através de escovacao, agua
(sem presséo) ou ar comprimido (cuide para nédo obstruir as haletas do radiador);
-Quando o motor operar em temperatura ambiente abaixo de 0°C deve-se acrescentar anti-
congelante na agua.
-Se isso nao for feito, é necesséario drenar completamente a 4gua depois que o motor parar,
para evitar que se parta por causa do congelamento. Abra a tampa do radiador quando drenar
a agua;
-No sistema selado a tampa do radiador é lacrada e, portanto nunca deve ser aberta, pois ndo
€ necessario verificar o nivel de agua do radiador (salvo quando for realizada a troca da agua
do sistema de refrigeracéo);
-E necessario desmontar o ventilador, limpar e lubrificar os rolamentos da ventoinha e esticador
da correia com graxa a cada 100 horas de operacgéo.

www.sotofilhos.com.br Pagina 13



Quadro de manutencao preventiva.

SERVICOS A SEREM EXECUTADOS

DIARIAMENTE

COM 50 HORAS

CADA 100 HORAS

CADA 500 HORAS

Combustivel: Verificar e completar se necessario

Filtro de combustivel: Limpar elemento

Filtro de combustivel: Substituir elemento (drenar a Sangria
Automatica)

Tanque de combustivel e mangueiras: Limpar

Bico injetor: Revisar e checar a presséo do bico

Bomba injetora: Revisar

Oleo lubrificante do Motor: Verificar e completar o nivel, se necessario

Oleo lubrificante do Motor: Substituir (12 troca com 25 horas*)

Peneira do pescador do ¢leo lubrificante: Limpar

Indicador de presséo do 6leo lubrificante: Verificar

Indicador de presséo do 6leo lubrificante: Limpar

Carter e encanamentos de 6leo lubrificante: Limpar

Filtro de ar tipo seco: Limpar o conjunto filtro de ar

Filtro de ar tipo seco: Substituir elemento

Filtro de ar tipo banha de éleo: Verificar o nivel de 6leo e completar, se
necessario

Filtro de ar tipo banha de ¢leo: Trocar o 6leo do copo e limpar o
conjunto filtro de ar**

Coletores de escape e admisséo: Limpar

Valvulas: Regular a folga

Valvulas: Verificar o assentamento

Reservatorio auxiliar: Verificar e completar o nivel de &agua, se
necessario

Radiador: Verificar eventuais vazamentos

Sistema de arrefecimento: Trocar a 4gua colocando aditivo

Rolamento de ventoinha: Verificar e lubrificar se necessario

Rolamento de ventoinha: Substituir

Rolamento do esticador de correia: Verificar e lubrificar se necessario

Rolamento do esticador de correia: Substituir

Correia do ventilador: Verificar tenséo

Verificar o aperto dos parafusos e porcas mais importantes

Reapertar as porcas do cabecote

Verificar vazamento (agua, 6leo lubrificante, éleo diesel)

Pistdo: Revisar anéis

Pistdo e cabecote: Limpar deposito de carvao
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Diagnéstico de falhas.

Problema

Causa Provavel

Solucéao

O motor nao entra
em funcionamento

Falta de Combustivel

Verificar nivel de combustivel no tanque

Baixa rotagdo de partida (partida
elétrica)

Verificar carga da bateria; verificar se as
conexdes elétricas estao soltas ou com
defeito; verificar se a viscosidade do 6leo
lubrificante esté correta

Baixa velocidade no acionamento da
manivela de partida (partida manual)

Girar a manivela de partida mais rapida

Alavanca do acelerador na posicao
“STOP”

Girar a manivela de partida mais rapida

Baixa temperatura ambiente

Girar a manivela de partida por mais tempo
(p/partida manual) ou deixar

O motor “embalar” mais (p/partida elétrica)
antes de soltar o descompressor. Repetir a
partida por mais vezes

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Ar no sistema de
combustivel

injecéo de

Verificar se ha diesel no tanque de
combustivel e reabastecé-lo. Efetuar a
sangria do sistema de injecdo

Saida do tanque de combustivel
obstruida

Verificar se o combustivel sai do tanque
retirando a mangueira entre o tanque e o
filtro. Se ndo sair ou sair muito pouco é
necessario a limpeza do tanque e da
mangueira

Filtro de combustivel obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Bomba injetora ndo esta injetando ou
estd com defeito

Verificar bomba injetora; ver se a valvula de
recalque trancou aberta ou fechada

Presséo do bico injetor incorreta

Verificar presséo do bico injetor

Bico injetor carbonizado

Retirar o bico injetor e verificar orificio (de
2mm) que esta na antecamara (somente
para motores com injecdo INDIRETA).
Se este estiver carbonizado limpar com
arame

Combustivel de méa qualidade

Substituir por combustivel de boa qualidade,
decantado e filtrado; verificar bomba e bico
injetor

Baixa compressao do motor

Ver préximo item

Baixa compresséo do

motor

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Anéis de segmento alinhados, com
desgaste ou quebrados

Substituir anéis de segmento

Valvulas com problemas

Ver se estao presas; verificar assentamento
das valvulas; verificar folga das valvulas;
verificar se existe uma ma vedacgéo das
valvulas por desgaste ou oxidacéo

Junta ou cabecote danificados

Verificar se ha vazamento de agua pela
junta; substituir junta do cabecote;
Verificar se ha trincas no cabecote

Cilindro ou pistao danificado

Substituir pega com defeito

1
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Diagnéstico de falhas.

Problema

Causa Provavel

Solucéao

Indicador de pressao do o6leo lubrificante
néo esta funcionando

Falta de 6leo no carter ou nivel muito
baixo

Verificar nivel do 6leo lubrificante e
reabastecer, caso necessario

Filtro de 6leo lubrificante obstruido

Desmontar e limpar o circuito de lubrificagao

Tubulagdo externa furada ou

amassada

Verificar e consertar

Desgastes ou problemas na bomba
de lubrificacdo

Verificar e consertar

Funcionamento irregular ou oscilagéo da
rotagao

Combustivel de mé& qualidade

Substituir por combustivel de boa qualidade,
decantado e filtrado

Problema no regulador mecénico de
RPM

Verificar ajustes no regulador mecanico de
RPM (verificar prato e esferas)

Bomba injetora ndo esta injetando ou
est& com defeito

Verificar bomba injetora

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Filtro do combustivel obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Presséo do bico injetor incorreta

Verificar presséo do bico injetor

Fumaca preta na saida do escapamento

Sobrecarga

Diminuir carga aplicada; diminuir rotacéo;
rever dimensionamento de polias “motor x
magquina”

Presséo do bico injetor incorreta

Verificar presséo do bico injetor

Nivel do éleo do carter elevado

Verificar e corrigir o nivel do 6leo

Fumaca azul na saida do escapamento

Oleo lubrificante errado

Verificar especificagéo do 6leo lubrificante
do motor

Passagem de 6leo lubrificante por
anéis e cilindro ou guia de valvula

Verificar cilindro, pistdo e anéis de
segmento; verificar valvulas
(assentamento folga)

Fumaca branca na saida do escapamento

Temperatura de  funcionamento
abaixo da especificada

Aumentar a rotagéo do motor; aguardar o
aquecimento do motor;
Colocar dgua quente

Combustivel de méa qualidade

Substituir por combustivel de boa qualidade,
decantado e filtrado

Problema no cabegote

Verificar selos do cabegote ou micro trincas
no cabecote

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Consumo excessivo de 6leo lubrificante ou
Perda de dleo lubrificante pelo tubo de
escape

Oleo Lubrificante errado

Verificar especificagdo do 6leo lubrificante
do motor

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Desgaste das hastes e guias de
valvulas

Substituir pegas defeituosas

Nivel do éleo do carter elevado

Verificar e corrigir nivel do 6leo

Vazamento de 6leo nos retentores

Substituir peca com defeito; verificar valvula
de respiro (se esta trancada)

Motor funcionando sem carga por
periodo prolongado (motor
trabalhando em “vazio”),
ocasionando alinhamento de anéis
ou espelhamento da camisa

Substituir anéis; brunir camisa; ajustar a
carga instalada a poténcia do motor
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Diagnéstico de falhas.

Problema

Causa Provavel

Solucéao

Falha no sistema de
refrigeragéo

Falha no sistema de
arrefecimento

Sobrecarga

Diminuir carga aplicada

Nivel de agua baixo

Verificar o nivel da agua e completar, se
necessario

Mangueiras obstruidas

Desobstruir

Baixo volume de agua no sistema de
serpentina

(para motores com sistema de
termo-siféo)

Aumentar o volume de 4gua

Agua suja ou sem aditivo

Trocar a 4gua do sistema e adicionar aditivo

Motor instalado em local fechado,
proximo a parede ou sem ventilagao

Providenciar ventilagao no local

Correia do ventilador frouxa ou
rompida

Verificar tensdo ou substituir correia, se
necessario

Haletas do radiador ou telas de
protecéo do radiador obstruidas

Limpar

Problema na vedacdo da tampa do
radiador

Substituir se necessario

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Vazamento de 4gua

Verificar e corrigir

Rotagao de trabalho muito baixa

Corrigir; aumentar rotagao

Galerias do bloco entupidas

Verificar e desobstruir

Falha no sistema de
Lubrificacéo

Oleo lubrificante errado

Verificar especificagdo do 6leo lubrificante
do motor

Filtro de ar obstruido (sujo) Falta de
lubrificacé@o

Verificar nivel do 6leo lubrificante; verificar
bomba de lubrificagédo

Consumo excessivo de

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Presséo do bico injetor incorreta

Verificar presséo do bico injetor

Bomba injetora ndo esta injetando ou
esté c/ defeito

Verificar bomba injetora

Ponto de inje¢&o incorreto

Corrigir ponto de injecdo do motor

Combustivel de méa qualidade

Substituir por combustivel de boa qualidade,

combustivel decantado e filtrado
Vazamento de combustivel Verificar canos e mangueiras de combustivel
Ver se estdo presas; verificar assentamento
a das valvulas; verificar folga das valvulas;
EUIES BT pro e verificar se existe uma ma vedacao das
valvulas por desgaste ou oxidacéo
Sobrecarga Diminuir a carga aplicada
Verificar sincronia das engrenagens da
Engrenagens do motor fora do ponto o
tampa de distribui¢céo
Vib ragéo Volante desbalanceado Balancear ou substituir volante

Polia ou luva elastica desalinhada ou
desbalanceada

Verificar alinhamento ou desbalanceamento
e corrigir ou substituir pegas
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Diagnéstico de falhas.

Problema

Causa Provavel

Solucgéo

Perda ou falta de poténcia

Filtro de ar obstruido (sujo)

Limpar ou substituir o elemento do filtro

Anéis de segmento alinhados, com
desgaste ou quebrados

Substituir anéis de segmento

Cilindro ou pistéo danificado

Substituir

Oleo diesel de ma | Verificar o combustivel e substitui-lo por
Sistema qualidade limpo e filtrado
De Bico injetor desregulado | Regular presséo do bico injetor ou verificar o
injecéo ou danificado elemento
irregular Filtro do diesel . - )
obstruido Limpar ou substituir o elemento do filtro

Ruido anormal durante

Parafusos de fixagdo do motor ou
maquina acoplada soltos

Verificar e re apertar

Porca do volante do motor solta

Reapertar

- Engrenagens do motor com | Verificar e substituir engrenagens, se
O funcionamento desgaste necessario
Parar o motor, verificar avarias e procurar
Componentes com avarias uma assisténcia
TRAMONTINI
d”“?'? de vedagdo do cilindro Substituir anéis do cilindro
anificados

Oleo lubrificante misturado
com agua

Cilindro trincado

Substituir cilindro

Trincas no cabecgote, ou falha na
junta do cabecote

Substituir peca danificada, verificar aperto
das porcas do cabecote

Micro-porosidades ou trincas no

bloco do motor

Procurar uma assisténcia TRAMONTINI

Oleo diesel misturado com
Oleo lubrificante

Furos nos selos do cabecote

Substituir selos danificados

Vedagdo da bomba injetora com
defeito

Verificar bomba injetora; verificar
assentamento do elemento da bomba com a
carcagca; verificar o parafuso que fixa o corpo
do elemento
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ALTERNADOR POWER 20KVA TRIF. 220/127V.

Poténcia Corrente
Poténcia gerada continua ~_|de saida Carcacga Peso (kg)
de tracao (A)
kVA 380 V
Kw | CV (HP) | 220 V 60 | 440V 50 Hz 60 Hz| 50 Hz 60 Hz
50 Hz 60 Hz 50 Hz
Hz
20 20 16 26,8 52,5 | 30,4 |26,3| 26,3 200S 160L| 122 94
compound com escovas 50 Hz - 4 polos 1500 rpm
eletronico com escovas 60 Hz - 4 polos 1800 rpm
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